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1.
Heeft de Commissie kennis genomen van het artikel in Der Spiegel, nummer 8/2010, (http://www.spiegel.de/international/world/0,1518,679980,00.html) waarin het neerstorten van de AirFrance Airbus vlucht AF447 op weg van Rio de Janeiro naar Parijs in mei 2009, wordt besproken?

2.
Is het juist, zoals in dat artikel wordt gesteld, dat de toelatingseisen voor de pitotbuis voorschrijven dat de tests tot min 40 graden Celsius en bij een maximumhoogte tot 9000 meter worden uitgevoerd?

3.
Zo ja, welke rol speelt EASA bij het vaststellen van die testvereisten?

4.
Moeten de testvereisten niet ogenblikkelijk worden bijgesteld tot een temperatuur van min 55 graden Celsius en een hoogte van 45000 voet? Zo nee, waarom niet?

5.
De besturing van de betrokken Airbus 330 is gebaseerd op vliegen via de computer (flying by wire). Is de Commissie van oordeel dat een fysieke backupbesturing voorgeschreven moet worden?
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